TEMA BETONG

Tester betong
pa svensk veg

Vegvesenet skal teste ut
betong langs en riksveg

i Sverige. Det er nemlig bade
rimelig og effektivt.

TEKST: BJARN OLAV AMUNDSEN

Bakgrunnen er markedstrenden bade i Norge
og internasjonalt. Det kommer mer og mer av
blandingssementer med flyegaske og slagg.

— Akselererte laboratorieforsak etter dagens
prosedyrer viser at betonger med hoy dosering
av flygeaske og slagg har sveklket frostmotstand.
Slike frostforsek gar ut pé at betongen farst utset-
tes for en forbehandling og deretter knallharde
fryse- og tinesykler under full vannmetning,
Vannet har i tillegg et saltinnhold som maksime-
rer pakjenningen. Men det er alltid et spersmal
hvor i stor grad slike forsek reflekterer virke-
ligheten. Vi har indikasjoner pa at de samme
betongene klarer seg godt i felt. En del erfaringer,
spesielt fra Canada og Nederland, viser lovende
resultater for konstruksjonene ute i felt. Men
det finnes lite feltdata for seernorske forhold,
med harde vintre og saltet veg, forteller sjef-
ingenior Pyvind Bjentegaard. Han jobber med
betongteknologi i Tunnel- og betongseksjonen
i Vegdirektoratet.

— Vi gnsker 4 undersoke frostmotstanden
under naturlige innlandsforhold for mulige
framtidige betonger som kan veere aktuelle for
konstruksjoner i og ved vegnettet, sier han.

Mangearig erfaring

Svenske CBI Betonginstitutet i Bords i Sverige
har i mange ar gjort seg erfaringer fra en felt-
stasjon ved riksveg 40 utenfor Boras.

— Der er det mye nedber og vegen saltes gan-
ske hardt om vinteren. Det er sveert relevante
klimaforhold for norske innlandsveger, forteller
Bjentegaard.

— Feltstasjonen er ganske unik i s& mate,
og vi har ingen tilsvarende stasjon selv. Derfor
etablerer vi na et samarbeidsprosjekt innen fors-
kning og utvikling med svenskene. Ingen avtale
er signert ennd. Vi holder pi med 4 bli enige om
omfang og fordeling av kostnader. Avtalen vil
lgpe i inntil fire ar, sier han.

— Vi prgver 4 se inn i framtiden og finne ut
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Betonglagt ut for test ved riksveg 40 utenfor Borasi Svérige. Her skal ogsé norsk betong utsettes for
langtidstesting.

i hvilken retning bindemiddelutviklingen gar.
Vi vil plassere ut rundt ti ulike betonger som
bestar av de ulike bindemidlene vi etter hvert
velger ut, sier han.

— Vi skal ikke fplge opp med analyser av
betongene hvert ir, trolig blir det oppfelging
etter fem, ti og 15 ar. Det er slik vi gjer det med
feltstasjoner for betong i marint milja, som vi
har flere av i Norge, sier han.

Boras-metoden

— Lagring og kondisjonering av materialene
har mye & si for at forsekene blir utfart pa riktig
mite, og der har svenskene spesialkompetanse.

Den omtalte akselererte frosttesten i laborato-
rium kalles pa folkemunne for Boras-metoden,
sier han.

CBIL sin egeninnsats i samarbeidet er tenkt
a veere knyttet til Bords-metoden og effekten
pa resultatet ved variasjoner i laboratorie-
betingelsene.

— Svenskene har drevet denne feltstasjonen
120 ar. En veldrevet feltstasjon er en utfordring,
Det er alltid et alternativ for oss & etablere en egen
feltstasjon, men det er kostbart & opprette. Og
CBI har alt dette pa stell. Vi velger inntil videre
& konsentrere oss om 4 drive de feltstasjonene vi
har langs kysten, forteller Bjontegaard. @

FOTO: CBI BETONGINSTITUTET




